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Verf ahren zur Druckuberwachung von Kraftfahrzeugreifen 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Druckuberwachung von 
Kraftfahrzeugreifen gemaJS dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1 . 

Verschiedene Vorrichtungen und Verfahren zur Druckuberwachung 
von Kraftfahrzeugreifen sind aus modernen Fahrzeugen oder aus 
der Literatur bekannt . So beschreibt beispielsweise die US 
5,694,111 ein Reif endruckanzeigegerat , mittels welchem die 
Druckdaten, die von einem Drucksensor erfasst werden mit ei- 
nem vorgegebenen Betriebsdruckbereich verglichen werden. In 
Abhangigkeit des Vergleichsergebnisses wird ein nicht norma - 
ler Zustand des Luftdrucks angezeigt. 

Aus der DE 101 36 831 Al sind ein Verfahren und eine Vorrich- 
tung zum Uberwachen des Druckes von Luftreifen bekannt, mit- 
tels welchen ein nicht normal er Zustand des Druckes und/oder 
der Temperatur der einzelnen Reifen des Fahrzeugs uberwacht 
werden konnen. Mittels des Verfahrens wird der Druck und/oder 
die Temperatur der einzelnen Reifen des Fahrzeugs uberwacht. 
Hierbei kann zwischen einzelnen Luftreifen des Fahrzeuges un- 
terschieden werden, urn zu verif izieren, welcher Reifen einen 
nicht normalen Zustand auf weist . Aus der DE 101 36 831 Al ist 
auch bekannt, die Uberwachungsvorrichtung durch Betatigung 
des Schlussels des Fahrzeugs zu steuern oder die Uberwa- 
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chungsvorrichtung dazu zu verwenden, den gegenwartigen Zu- 
stand des Reifens mit demjenigen Zustand des Reifens zu ver- 
gleichen, der vorlag, als das Kraf tf ahrzeug gestartet wurde. 
Wenn hierbei die Differenz der Luftdruckwerte groSer als ein 
vorgegebener Wert ist, wird der Reifen als in einem langsamen 
Leckzustand befindlich klassif iziert . 

Aus der DE 101 05 641 Al ist ein Reif endruckuberwachungssys - 
tern bekannt, welches ein mittels eines Drucksensors direkt 
messendes System mit einem auf einer Raddrehzahlsensorik ba- 
sierendem indirekt messendem System kombiniert wird. Bei die- 
sem Reif endruckuberwachungssystem erfolgt eine Kalibrierung 
des indirekt messenden Systems mittels den erfassten Reifen- 
druckwerten des direkt messenden Systems. Auf eine manuelle 
Kalibrierung des direkt messenden Systems, beispielsweise 
durch die manuelle Eingabe von Reif endruckwerten und das an- 
schlieSende Betatigen einer Kalibriertaste , kann verzichtet 
werden. 

Ein Verfahren zur Druckuberwachung von Kraf tf ahrzeugreif en, 
bei dessen Durchfuhrung ein den Reif enf ulldruck beschreiben- 
der Reif endruckwert ermittelt wird, und der ermittelte Rei- 
fendruckwert mit einem gespeicherten Sollwert verglichen 
wird, und mittels des Vergleichsergebnisses darauf geschlos- 
sen wird, ob der Kraf tf ahrzeugreif en einen Reif enf ehldruck 
aufweist ist aus modernen Kraf tf ahrzeugen bekannt . 

Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es die Aufgabe der 
Erfindung ein Verfahren zur Druckuberwachung von Kraftfahr- 
zeugreifen anzugeben, welches einerseits zuverlassiger und 
andererseits einfacher und fur den Fahrer komfortabler durch- 
fuhrbar ist. 
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Diese Aufgabe wird gelost durch ein Verfahren mit den Merkma- 
len des Patentanspruchs 1 . Hierbei wird zur Druckuberwachung 
von Kraf tf ahrzeugreif en ein den Reif enf ulldruck beschreiben- 
der Reif endruckwert ermittelt. Der ermittelte Reif endruckwert 
wird mit einem gespeicherten Sollwert verglichen. Mittels des 
Vergleichsergebnisses wird darauf geschlossen, ob der Kraft- 
f ahrzeugreif en einen Reif enf ehldruck, insbesondere einen 
Reif endminderdruck aufweist . Bei einer charakteristischen 
Veranderung des Reifendrucks wird der gespeicherte Sollwert 
durch einen neuen Sollwert ersetzt, wobei zur Ermittlung des 
neuen Sollwerts der ermittelte Reif endruckwert herangezogen 
wird. Zur Ermittlung, ob eine charakteristische Veranderung 
des Reifendrucks vorliegt, konnen unterschiedliche vorgebbare 
Kriterien uberpruft werden. Vorteil des erfindungsgemaiSen 
Verfahrens ist es, dass das Verfahren zur Reif endruckiiberwa- 
chung einerseits vollautomatisiert durchgefuhrt werden kann 
und andererseits bei dem Verfahren zur Reif endruckuberwachung 
eine willkurlich vorgenommene Veranderung des Reifenluft- 
drucks, beispielsweise durch ein Befullen eines Reif ens oder 
durch einen Reif enwechsel , berucksichtigt wird. Insbesondere 
ist in einem solchen Fall keine Initialisierung, keine Werte- 
eingabe und keine Kalibrierung durch den Fahrer notig. Somit 
wird erreicht, dass das erf indungsgemaSe Verfahren sowohl zu- 
verlassiger, als auch - komf ortabler ist. 

Urn die Abhangigkeit des Reifendrucks von der Reif entemperatur 
oder der Temperatur des Reif enbef ullmittels zu berucksichti- 
gen, kann zusatzlich ein Reif entemperaturwert ermittelt und 
zur Korrektur oder Normierung des Reifendrucks herangezogen 
werden. Ebenso kann der Sollwert auf einen Temperaturwert 
normiert werden oder als temperaturabhangiger Wert abgespei- 
chert werden. Insgesamt kann das erf indungsgemaSe Verfahren 
derart durchgefuhrt werden, dass bei alien Druckwerten eine 
Beriicksichtigung des Reif entemperaturwerts oder der Reifen- 
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temperaturwerte erf olgt . Insbesondere werden alle Druckwerte 
temperaturkompensiert . 

In einer Ausgestaltung des erf indungsgemaSen Verfahrens wird 
anhand eines Vergleichs des ermittelten Reif endruckwertes mit 
einem zu einem fruheren Zeitpunkt ermittelten, abgespeicher- 
ten Vergleichsdruckwert und unter Berucksicht igung des Rei- 
fentemperaturwerts ermittelt, ob eine charakteristische Ver- 
anderung des Reif enf ulldrucks vorliegt. Eine charakteristi- 
sche Veranderung des Reif enf ulldrucks liegt insbesondere dann 
vor, wenn eine Differenz zwischen dem ermittelten Reif en- 
druckwert und dem gespeicherten Vergleichsdruckwert uber ei- 
nem vorgebbaren Schwellwert liegt. 

In einer weiteren Ausgestaltung des Verfahrens liegt eine 
charakteristische Veranderung des Reif enf ulldrucks dann vor, 
wenn eine Differenz zwischen dem ermittelten Reif endruckwert 
und dem gespeicherten Vergleichsdruckwert fur mindestens zwei 
Rader liber einem vorgebbaren Schwellwert liegt. Bevorzugt 
wird dieser Schwellwert relativ klein gewahlt, z. B. zwischen 
0,1 bar und 0,4 bar. Die Druckdif f erenzen werden vorzugsweise 
temperaturkompensiert . 

In einer weiteren Ausgestaltung des Verfahren ist eine cha- 
rakteristische Veranderung des Reif enf ulldrucks nur dann ge- 
geben, wenn zwischen dem Zeitpunkt des ermittelten Reifen- 
druckwertes und dem fruheren Zeitpunkt des Abspeicherns des 
gespeicherten Vergleichsdruckwertes das Fahrzeug stillgesetzt 
oder neu gestartet wurde . 

In einer Weiterbildung des Verfahrens wird der ermittelte 
Reifendruckwert zusatzlich einer Plausibilitatspruf ung unter- 
zogen, wobei ein neuer Sollwert nur dann abgespeichert wird, 
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wenn der ermittelte Reifendruckwert als plausibel eingestuft 
wird . 

In einer Ausgestaltung hiervon wird nur ein solcher Reifen- 
druckwert als plausibel eingestuft, bei dem die Differenz 
zwischen dies em ersten Reifendruckwert und einem weiteren, 
derselben Fahrzeugachse und der gegeniiberliegen Fahrzeugseite 
zugeordneten Reifendruckwert kleiner einem vorgebbaren 
Schwellwert, z. B. kleiner 0,4 bar ist. 

Alternativ oder erganzend wird zur Plausibilisierung uber- 
pruft, ob alle ermittelten Reif endruckwerte oberhalb eines 
vorgebbaren Schwellwerts liegen. Beispielsweise wird ein Rei- 
fendruckwert nur dann als plausibel eingestuft, wenn alle er- 
mittelten Reif endruckwerte groSer 1,6 bar sind. 

In einer weiteren Ausgestaltung wird ein Reifendruckwert nur 
dann als plausibel eingestuft, wenn der der hinteren Fahr- 
zeugachse zugeordnete ermittelte Reifendruckwert grofier als 
der Mittelwert der der vorderen Fahrzeugachse zugeordneten 
ermittelten Reif endruckwerte abzuglich einer vorgebbaren Kon- 
stante ist, wobei die Konstante insbesondere gleich Null sein 
kann . 

Als weiteres Kriterium zur Plausibilisierung eines ermittel- 
ten Reif endruckwerts kann abgefragt werden, ob die Differenz 
zwischen der ermittelten Reif entemperatur und einer Umge- 
bungstemperatur kleiner als ein vorgebbarer Schwellwert ist. 
Beispielsweise wird ein Reifendruckwert nur dann als plausi- 
bel eingestuft, wenn die Differenz zwischen der ermittelten 
Reifentemperatur und einer ermittelten Umgebungstemperatur 
kleiner 40 °C ist. 
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Die in den vorherigen Absatzen beschriebenen Plausibilitats- 
bedingungen konnen zusatzlich an ein zeitliches Kriterium ge- 
kniipft sein. So wird ein Reif endruckwert beispielsweise nur 
dann als plausibel eingestuft, wenn die jeweiligen Plausibi- 
litatsbedingungen mindestens fur eine ihnen zugeordnete Zeit- 
dauer, insbesondere fur mindestens fiinf Minuten erfiillt sind. 
Eine charakteristische Veranderung des Reif enf ulldrucks liegt 
insbesondere dann vor, wenn der Reif enf ulldruck eines oder 
mehrerer Reifen am Fahrzeug durch den Fahrer oder eine andere 
Person neu eingestellt wurde, bzw. die Reifen mit Luft be- 
fullt wurden, oder ein oder mehrere Rader am Fahrzeug gewech- 
selt wurden. Andere auf eine solche willkurliche Veranderung 
des Reifenluftdrucks eines Fahrzeugreif ens hindeutende Krite- 
rien konnen erganzend oder alternativ zu den zuvor genannten 
Kriterien uberpruft und als Entschei dungs- oder als Plausibi- 
lisierungskriterium verwendet werden. 

Bevorzugt wird das erf indungsgemaSe Verfahren zur Druckuber- 
wachung bei alien Fahrzeugreif en durchgef uhrt . Bei der Durch- 
fuhrung des Verfahrens bei mehreren Fahrzeugreif en kann jedem 
Reifen einzeln oder jedem auf einer Achse angeordneten Rei- 
fenpaar ein separater Sollwert zugeordnet werden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt. Es zeigen: 

Die Fig. 1 ein Verfahren zur Druckuberwachung von Kraftfahr- 
zeugreif en. 

Die Fig. 2 eine Ausgestaltung des Verf ahrensteils , in welchem 
uberpruft wird, ob eine charakteristische Veranderung des 
Reifendrucks vorliegt. 

Die Fig. 1 zeigt ein Verfahren zur Druckuberwachung von 
Kraft fahrzeugreif en. in Schritt 1 wird ein den Reif enf ull- 
druck beschreibender Reif endruckwert ermittelt. In Schritt 2 
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wird ein die Reif entemperatur beschreibender Reifentempera- 
turwert ermittelt. Unter Heranziehen der in Schritt 1 und 
Schritt 2 ermittelten Werte wird in Schritt 3 ermittelt, ob 
ein Reifenfehldruck vorliegt. Hierzu wird der ermittelte Rei- 
fendruckwert mit einem gespeicherten Sollwert verglichen, wo- 
bei der Reif entemperaturwert berucksichtigt wird. Liegt eine 
erhebliche Abweichung des Reif endruckwerts vom Sollwert vor 
so wird nach Schritt 4 verzweigt, urn eine Hilf smaEnahme ein- 
zuleiten, z. B. .wird eine Warnmeldung an den Fahrer ausgege- 
ben. Wird in Schritt 3 kein Reifenfehldruck ermittelt, so 
wird zu Schritt 5 verzweigt mit dem dieser Verf ahrenszweig 
beendet werden kann, urn anschlieSend beispielsweise einen 
Neustart des Verfahrens einzuleiten. 

Parallel zu dem bisher beschriebenen Verf ahrenszweig wird in 
Schritt 6 ermittelt, ob der bisherige Sollwert beibehalten o- 
der ein neuer Sollwert abgelegt wird. Hierzu wird zumindest 
der in Schritt 1 ermittelte Reif endruckwert herangezogen. Es 
konnen jedoch zur Ermittlung eines Sollwerts in Schritt 6 zu- 
satzlich weitere GroEen herangezogen werden. Insbesondere 
wird in Schritt 6 die in Schritt 2 ermittelten Reif entempera 
tur herangezogen. 

Wird in Schritt 6 ermittelt, dass der bisherige Sollwert un- 
verandert beibehalten werden soil, so wird zu Schritt 7 ver- 
zweigt in dem dieser Verf ahrenszweig beendet werden kann. Er 
gibt die Abfrage in Schritt 6, dass der Sollwert verandert 
werden soli, so wird zu Schritt 8 verzweigt, in welchem ein 
neuer Sollwert ermittelt und abgespeichert wird. Hierzu wird 
der in Schritt 1 ermittelte Reif endruckwert herangezogen. Zu 
satzlich konnen weitere Grofien, wie die in Schritt 2 ermit- 
telte Reif entemperatur herangezogen werden. 
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Der in Schritt 8 ermittelte unci abgespei chert e Sollwert wird 
in Schritt 3 herangezogen, um zu ermitteln, ob ein Reifen- 
fehldruck vorliegt. 

Alternativ zu einer parallelen Durchfuhrung der Schritte 3 
und 6 konnen diese auch seriell hintereinander , d. h. Schritt 
3 vor Schritt 6 oder Schritt 3 nach Schritt 6 durchgefuhrt 
werden. Die Schritte 3 und 6 konnen in ihrer zeitlichen An- 
ordnung auch vollstandig unabhangig voneinander durchgefuhrt 
werden . 

Die Figur 2 zeigt eine Ausgestaltung der aus der Fig. 1 be- 
kannten Verf ahr ens schritte 6 bis 8, d. h. eine Ausgestaltung 
des Verf ahrensteils, in welchem uberpruft wird, ob eine cha- 
rakteristische Veranderung des Reifendrucks vorliegt. Der 
Verf ahrensschritt' 6 wird hierbei durch die Schritte 11 bis 15 
genauer beschrieben. In dieser Ausgestaltung der Fig. 2 soil 
der Sollwert fur den Reifendruck genau dann verandert werden, 
wenn eine Korrektur, insbesondere eine Befullung eines Fahr- 
zeugreifens mit Luft erkannt wurde . Anstelle einer Befullung 
kann als Korrektur auch eine willkurlich vorgenommene Veran- 
derung des Reif enf ulldrucks , z.B. eine Druckverringerung oder 
ein Reifenwechsel, als Ursache fur eine Veranderung des Soll- 
wert s erkannt werden . 

In Schritt 11 werden eine oder mehrere Bedingungen dafur ab- 
gepruft, dass das Verfahren weiter durchgefuhrt wird. Bei- 
spiele fur solche Bedingungen sind, dass ein Ziindungsneustart 
im Anschluss an eine vorgebbar lange, z.B. mindestens 3 Minu- 
ten dauernde Standzeit des Fahrzeugs erfolgte, ein Radsensor 
bei Fahrzeugstillstand eine Druckanderung erfasst oder nach 
einem Fahrtbeginn ein neu am Fahrzeug montiertes Rad erfasst 
wird. Weitere Bedingungen konnen sein, dass die Reif entempe- 
ratur sich innerhalb eines vorgebbaren Temperaturbereiches 
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befindet, sich ein erfasster Reifendruck innerhalb eines vor- 
gebbaren Beobachtungszeitraums urn hochstens einen vorgebbaren 
Wert verandert oder ein erfasster Reifendruck liber einem vor- 
gebbaren Minimaldruck liegt. 1st eine der vorgegebenen Bedin- 
gungen nicht erfullt, so wird zu Schritt 7a verzweigt und das 
Verfahren abgebrochen. 

Sind alle vorgegebenen und in Schritt 11 uberpruften Bedin- 
gungen erfullt, so wird zu Schritt 12 verzweigt, in welchem 
in Abhangigkeit moglicher weiterer Bedingungen, wie bei- 
spielsweise einer vorgebbaren Mindestgeschwindigkeit , die in 
Schritt 1 ermittelten Reif endruckwerte herangezogen werden. 
Hierbei konnen die herangezogenen Reif endruckwerte direkt 
verwendet, ausgewertet, gefiltert oder anderweitig weiter 
verarbeitet werden. 

Im anschlieSenden Schritt 13 kann ein Zeitkriterium vorgege- 
ben werden, so dass das Verfahren nur dann weiter durchge- 
fuhrt wird, wenn alle dafur erf orderlichen Bedingungen fur 
einen vorgebbaren Mindestzeitraum, beispielsweise 3 Minuten, 
erfullt sind. 1st das Zeitkriterium erfullt, so wird an- 
schlieSend an Schritt 13 in Schritt 14 eine Plausibilitats- 
priif ung durchgef uhrt . 

Die Plausibilitatspriifung in Schritt 14 kann so ausgestaltet 
sein, dass fur jeden Reif en gepriift wird, ob dieser einen 
baureihenspezif ischen Mindestdruck aufweist. Alternativ oder 
erganzend kann auch gepruft werden, ob ein Reifen einen vor- 
gebbaren achsspezif ischen Mindestdruck aufweist. Eine weitere 
alternative oder erganzende Plausibilitatsbedingung ist, dass 
der Druckunterschied zwischen zwei Reifen nicht groiSer als 
ein vorgebbarer Mindestdruck ist, welcher beispielsweise zwi- 
schen 1,0 und 1,5 bar vorgebbar ist. Als weitere Plausibili- 
tatsbedingung kann ein maximal zulassiger Druckunterschied 
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zwischen zwei Reifen derselben Achse vorgegeben werden. Ein 
solcher maximal zulassiger Druckunterschied wird beispiels- 
weise mit 0,5 bis 1 bar vorgegeben. Weiterhin kann als Druck- 
kriterium vorgegeben werden, dass der Reifendruck eines Rei- 
fens der Hinterachse urn beispielsweise maximal 0,5 bar klei- 
ner ist als der Mittelwert des Reif endruckes der Reifen an 
der Vorderach.se . 

Ist ein Plausibilitatskriterium nicht erfullt, d.h. dass die 
Plausibilitatspriifung in Schritt 14 ergibt , ' dass ein Reifen- 
druck unplausibel ist, so wird zu 7b verzweigt . In Schritt 7b 
wird das Verfahren zur Reif endruckiiberwachung abgebrochen und 
es kann eine Warnmeldung ausgegeben werden, so dass der Fah- 
rer iiber den unplausiblen Reif endruckzustand informiert wird. 
Beispielsweise wird der Fahrer aufgefordert die Reifendriicke 
zu uberpriifen. Es kann das Verfahren aus Schritt 7b auch wie- 
derholt durchgefiihrt werden, bevor eine Meldung an den Fahrer 
ausgegeben wird. 

Ergibt die Plausibilitatspriifung in Schritt 14, dass die Rei- 
fendruckwerte plausibel sind, so wird zu Schritt 15 ver- 
zweigt. In Schritt 15 wird iiberpriift, ob eine Korrektur eines 
Reifendrucks mittels einer Befullung erfolgt ist. Hierzu wer- 
den ein zu einem friiheren Zeitpunkt ermittelter und abgespei- 
cherter Reif endruckwert eines Rads mit dem aktuell ermittel- 
ten Re if endruckwert des Rads verglichen. Ergibt ein solcher 
Vergleich fur mindestens zwei Rader ein Druckerhohung oder 
Druckabsenkung urn einen vorgebbaren Wert, beispielsweise 0,2 
bar, so wird auf eine Korrektur des Reifendrucks geschlossen. 
Unter einer Korrektur wird hierbei auch eine willkurliche Ab- 
senkung des Reif endruckes durch den Fahrer verstanden. Zur 
Erkennung der Korrektur eines Reifendrucks in Schritt 15 wer- 
den wie im ganzen Verfahren vorzugsweise temperaturkompen- 
sierte Reif endruckwert e herangezogen . 
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Auf eine Korrektur des Reifendrucks wird auch dann geschlos- 
sen, wenn an einem Rad, fur welches eine Reif endruckwarnung 
ausgegeben wurde, der Reifendruck urn mindestens einen vorgeb- 
baren Wert verandert wurde, z.B. mindestens urn 0,2 bar erhoht 
wurde. Hierbei ist der Vergleichswert der zura Zeitpunkt der 
Warming ermittelte und abgespei chert e Reif endruckwert . 

Wird in Schritt 15 keine Korrektur eines Reifendrucks er- 
kannt, so wird zu Schritt 7c verzweigt und das Verfahren ab- 
gebrochen oder von neuem durchlaufen. Zusatzlich konnen die 
ermittelten Reif endruckwert e festgehalten oder als Referenz- 
werte abgespeichert werden. Hierfur konnen wiederum zusatzli- 
che Bedingungen abgefragt werden. 

Wird in Schritt 15 eine Korrektur eines Reifendrucks erkannt, 
so wird zu Schritt 8 verzweigt. In Schritt 8 wird ein neuer 
einem Rad zugeordneter Sollwert abgespeichert. Dieser abge- 
speicherte Sollwert wird als neuer Vergleichswert fur die 
Reifendruckkontrolle herangezogen. Selbstverstandlich konnen 
auch mehrere neue Sollwerte fur mehrere Rader abgespeichert 
werden. Zusatzlich kann eine Inf ormationsmeldung fur den Fah- 
rer ausgegeben werden, mittels der der Fahrer dariiber infor- 
miert wird, dass zukunftig veranderte Reifendrucke uberwacht 
werden. Hierbei konnen die Drucke dem Fahrer explizit ange- 
zeigt werden. 

Der in Figur 2 beschriebene Verf ahrensteil oder ein Verfah- 
rensunterabschnitt der Figur 2 werden vorzugsweise zeitge- 
steuert durchlaufen und beispielsweise 1 mal oder mehrmals 
pro Sekunde durchgef iihrt . Insbesondere wird der beschriebene 
Verfahrensablauf in Schritt 11 regelma£ig, .z.B. 1 mal pro Se- 
kunde gestartet . 
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Patent anspruche 



1. Verfahren zur Drue kub e r wa c hung von Kraftfahrzeugreifen, 
bei dessen Durchfuhrung ein den Reif enf ulldruck beschrei- 
bender Reif endruckwert ermittelt wird, der ermittelte 
Reifendruckwert mit einem gespeicherten Sollwert vergli- 
chen wird und mittels des Vergleichsergebnisses darauf 
geschlossen wird, ob der Kraftfahrzeugreifen einen Rei- 

f enfehldruck, insbesondere einen Reif enminderdruck auf - 
weist , 

dadurch gekennzeichnet , . 

dass bei einer fur einen Bef ullvorgang charakterist ischen 
Veranderung des Reif endrucks der gespeicherte Sollwert 
durch einen neuen Sollwert ersetzt wird, wobei zur Er- 
mittlung des neuen Sollwertes der ermittelte Reifendruck- 
wert herangezogen wird . 

2. Verfahren nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass anhand eines Vergleichs des ermittelten Reifendruck- 
wertes mit einem zu einem fruheren Zeitpunkt ermittelten, 
abgespeicherten Vergleichsdruckwert ermittelt wird, ob 
eine charakteristische Veranderung des Reif endruckwerts 
vorliegt . 



12 



P803549/DE/1 



3 . Verf ahren nach Anspruch 2 , 

dadurch gekennzeichnet , 

dass eine charakteristische Veranderung des Reifendruck- 
werts vorliegt, wenn eine Differenz zwischen dem ermit- 
telten Reif endruckwert und dem gespeicherten Vergleichs- 
druckwert iiber einem vorgebbaren Schwellwert liegt. 

4 . Verf ahren nach Anspruch 3 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass eine charakteristische Veranderung des Reifendruck- 
werts vorliegt, wenn eine Differenz zwischen dem ermit- 
telten Reif endruckwert und dem gespeicherten Vergleichs- 
druckwert fur mindestens zwei Rader iiber einem vorgebba- 
ren Schwellwert liegt. 

5 . Verf ahren nach einem der Anspruche 3 oder 4 , 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Schwellwert 0,2 bar betragt . 

6. Verf ahren nach einem der Anspruche 3 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass nur dann eine charakteristische Veranderung des Rei- 
f endruckwerts vorliegt, wenn zwischen dem Zeitpunkt des 
Ermittelns des ermittelten Reif endruckwertes und dem frii- 
heren Zeitpunkt des Abspeicherns des gespeicherten Ver- 
gleichsdruckwertes das Fahrzeug stillgesetzt oder gestar- 
tet wurde. 

7. Verf ahren nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass 

ein ermittelter Reif endruckwert einer Plausibilitats 
prufung unterzogen wird, falls eine charakteristische 
Veranderung des Reif endruckwerts ermittelt wurde, und 
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ein ermittelter Reif endruckwert nur dann als Vergleichs- 
wert abgespeichert wird, wenn der ermittelte Reifen- 
druckwert als plausibel eingestuft wird. 

8 . Verfahren nach Anspruch 7 , 
dadurch gekennzeich.net , 

dass nur ein solcher Reif endruckwert als plausibel einge- 
stuft wird, bei dem die Differenz zwischen diesem ersten 
Reif endruckwert und einem weiteren, derselben Fahrzeug- 
achse und der gegenuber 1 i egenden Fahrzeugseite zugeordne- 
te Reif endruckwert kleiner einem vorgebbaren Schwellwert, 
insbesondere kleiner 0,4 bar ist. 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Reif endruckwert nur dann als plausibel einge- 
stuft wird, wenn alle ermittelten Reif endruckwert e ober- 
halb eines vorgebbaren Schwellwerts , insbesondere groSer 
1,6 bar sind. 

10. Verfahren nach einem der. Anspriiche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein Reif endruckwert nur dann als plausibel einge- 
stuft wird, wenn der der hinteren Fahrzeugachse zugeord- 
nete ermittelte Reif endruckwert groSer als der Mittelwert 
der der vorderen Fahrzeugachse zugeordneten ermittelten 
Reif endruckwerte sind, wobei zusatzlich eine vorgebbare 
Konstante abgezogen wird. 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass eine Reif entemperatur und eine Umgebungstemperatur 
ermittelt werden und ein Reif endruckwert nur dann als 
plausibel eingestuft wird, wenn die Differenz zwischen 
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der Reifentemperatur und der Umgebungstemperatur kleiner 
als ein vorgebbarer Schwellwert, insbesondere kleiner 
40 K ist. 

12. Verfahren nach einem der Anspruche 7 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet , 

dass ein Reif endruckwert nur dann als plausibel einge- 
stuft wird, wenn die jeweiligen Plausibilitatsbedingungen 
mindestens fur eine vorgebbare Zeitdauer , insbesondere 
mindestens fur 3 Minuten erfullt sind. 

13. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, 

dass ein Reif entemperaturwert ermittelt und zur Ermitt- 
lung der Reif endruckwert e herangezogen wird. 

14. Verfahren nach Anspruch 13, 

dadurch gekennzeichnet/. 

dass bei der Ermittlung der Reif endruckwerte eine Kom- 
pensation des Temperatureinf lusses vorgenommen wird. 
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Zusammenf as sung 



Verfahren zur Drue kub erwac hung von Kraf tf ahrzeugreif en, bei 
dessen Durchfiihrung ein den Reif enf iilldruck beschreibender 
Reifendruckwert ermittelt wird und ein Reif entemperaturwert 
ermittelt wird und unter Berucksichtigung des Reif entempera- 
turwert s der ermittelte Reifendruckwert mit einem gespeicher 
ten Sollwert verglichen wird und mittels des Vergleichsergeb 
nisses darauf geschlossen wird, ob der Kraf tf ahrzeugreif en 
einen Reif enf ehldruck, insbesondere einen Reif enminderdruck 
aufweist, wobei bei einer charakteristischen Veranderung des 
Reifendrucks der gespeicherte Sollwert durch einen neuen 
Sollwert ersetzt wird und zur Ermittlung des neuen Sollwerte 
der ermittelte Reifendruckwert herangezogen wird. 



(Fig. 1) 
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